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PO

Ymparisto
tulevaisuus

M Energiansaastovinkkeja
_2rUudet polttoaineet

——,

T

Pos Buyge s i
L [T TIY TNy ==
- i b T

Y

“\'“-1.._.-_-‘ - % = --.._::‘_ ._‘-"_‘1‘-—' _-_-.__ S —
—— -

% ASNIKONECRANES

P &9 TOIMITTAA -
/~ /.- MAAILMAN SUURIMMAN
- SATAMANOSTURIN

\i“\'%i.MON VAINU PEITTOAA
| TEKNOLOGIAN

TEKNIIKAN ERIKOISNUMERO!  Nain kannykalla maksetaan tulevaisuudessa



Posten
Logistik
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TUNNEMME OLOT. TUNNEMME IHMISET.

Yksiloitya logistiikkaa
Varastointi- ja lisdarvopalvelut. Tarjopamme tavaran vastaanoton, sailyttamisen ja

lahettamisen lisaksi kattavat tuotekohtaiset lisapalvelut.

Kuljettamisen
Nopeaa ja varmaa pakettikuljetusta. Olemme Pohjoismaiden suurin toimija B to C -ja . 0 ]
yksi Euroopan suurimmista B to B -paketinkuljetuksessa. Emoyhtiomme PostNord AB:n Ja varastoinnin
kautta kulkee noin 500 000 |dhetysta joka paiva. pOthinen

Hoidamme kuljettamis- ja varastointitarpeesi — tehokkaasti ja taloudellisesti. Asiakkaa- UlOttUVU us
namme voit keskittyd omaan ydinliiketoimintaasi ja muuttaa kiinteita kuluja joustaviksi!

TUNNEMME POHJOISEN RATKAISUT.

Posten Logistik SCM Oy sales.finland@postenlogistik.com
Puh. 010 572 8333 | Fax 010 572 8085 www.postenlogistik.com
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Jari Rinnekoski

Yhteispohjoismaista osaamista

M Tissd numerossa viemme Sinut, hyva lukijamme, tulli-
varastomme uumeniin yhdessa Tullin huumekoira Elmon
kanssa.

M Padset my0s tutustumaan erddn terminaalimme
esimiehiin ja heidén ajatuksiinsa turvallisuudesta.
Olemme nimittdin sitd mieltd, ettd tyoturvallisuus ja
toimitusvarmuus kulkevat kési kddessd. Huolimatto-
muus turvallisuusrutiineissa voi johtaa seka tapaturmiin
ettd lahetysten vaurioitumiseen tai myohdstymiseen.
Pyrimme siksi aktiivisesti pitdmadn huolta tyontekijoi-
demme turvallisuudesta ja kaupan péélle parannamme
asiakkaan rahdin asianmukaista kisittelyd. Tdssa tyossa
meille ja asiakkaillemme on hyotya yhteispohjoismaisen
konsernimme osaamisesta ja kdytannoista.

W Padartikkelissamme pohdimme t&lld kertaa ympéris-
tOasioita. Logistiikka-alan on yhdessd muiden kanssa
kannettava vastuuta ympéristosta. Postiyritysten ym-
péristotyota arvioiva International Post Corporation IPC

»

6 Huumekoira Elmo saa vainun

10 Kuka haluaa

lammittad harakoille?

16 Jakelu on merkittava
osa varaosatuotetta

BRP Finlandin Ruotsin-jakelu
ONn pomminvarmaa

22 Verkostoituminen antaa uusia ajatuksia
Pekka Orne Logy Ry:n puheenjohtajaksi

23 Clas Ohlsonin kasvu asettaa
haasteita logistiikalle

valitsi pohjoismaisen konsernimme, PostNordin kolmen
parhaan yrityksen joukkoon laajassa, kansainvilisessd
ympdristoluokituksessaan. PostNord sijoittui kolmannek-
si jo toisena vuonna perdkkain. Konsernimme ympéristo-
tavoite on vihentaa hiilidioksidipéddstojd 40 prosentilla
vuoteen 2020 mennessd. Tdssd numerossa esittelemme
nykyhetken ja tulevaisuuden energiansddstokeinoja ja
pohdimme polttoainevaihtoehtoja.

M Pohjoismaisesta ulottuvuudestamme kertoo myos rova-
niemeldinen asiakkaamme: kurkistamme BRP Finlandin
kaikkialle Ruotsiin ulottuvaan varaosajakeluun, jota asia-
kas kuvaa toimintavarmuudeltaan ”pomminvarmaksi”.

B Myos verkkosivumme ovat uudistuneet ja sen
kunniaksi netissa on kilpailu, jossa voit voittaa matkan
pohjoismaiseen kohteeseen. Osallistu osoitteessa www.
postenlogistik.fi!

Mukavia lukuhetkia!

Posten Logistik SCM Oy, Osumakuja 1-3, 01530 Vantaa, Puh.
010-5728080 sdahkdposti: tempo@postenlogistik.com
Vastaava paatoimittaja: Kimmo Hyttinen

Toimitus/Suomi: Meri Makkyla

Hanna Larsson

Toimitus ja projektinjohto: Tidningskompaniet,

Kansikuva: Rasmus Meisler / Spild af tid
Taitto ja repro: Tidningskompaniet Paino: Lenanders
Mainitsethan ldhteen lainatessasi
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ovet koko maailmaan. Muun muassa Adidas ja Glitter
International ovat havainneet verkoston edut.

Logistikilla on ollut verkoston pohjoismaiset franchise-
oikeudet kymmenen vuotta.

- Suuret eurooppalaiset asiakkaat osoittavat yha
enemmadn kiinnostusta ja pitavat Pohjoismaita yhtena

tuotannonkehityspaallikkd Ingvar Gustavsson.

paketteja kertyy noin 500 000, ja Posten Logistik huo-

varastosta madranpadihinsa.
Adidakselle on tarkeda rahtiasiakirjojen helppo ka-

DPD-verkostosta

PostNordin Pohjoismaissa pyorittama DPD-paketinkulje-
tusverkosto (Dynamic Parcel Distribution) avaa asiakkaille

tusverkostoista, ja sen kautta kulkee seka kotimaan

)) DPD on yksi Euroopan suurimmista paketinkulje-
kuljetuksia ettd kansainvalisia lahetyksid. Posten

yhtendisena markkina-alueena, sanoo Posten Logistikin

Yksi esimerkki on saksalainen Adidas, joka kdyttaa DPD:ta
pakettien lahettamiseen neljaan Pohjoismaahan. Vuodessa

lehtii niiden kuljetuksesta Saksan Lyypekissa sijaitsevasta

sittely, oma yhteyshenkild Postenissa sekd toimitusten
varmuus.

My®&s monet vientiyritykset ovat alkaneet arvostaa
palvelun helppoutta. Ruotsalainen koruja ja asusteita myyva
Glitter International on puolestaan lyhyessa ajassa
kasvanut kansainvaliseksi muotiyritykseksi, jolla on yli 250
likettd ja 1200 tydntekijad Ruotsissa, Norjassa, Suomessa,
Tanskassa ja Puolassa.

Posten Logistik huolehtii kuljetuksista yhtion myyma-
L6ihin S6derkopingista sijaitsevasta keskusvarastosta.

Glitter kdyttda Postenin ovelta ovelle -palvelua ja
tarvitsee nopeita, ajallaan tehtavid toimituksia etenkin
silloin, kun tuoteuutuudet on saatava kauppojen hyllyille.

- Meille on suurta hyotyd verkostosta, ja arvostamme
sitd, ettemme tarvitse eri jarjestelmia rahdin kasittelemi-
seen ja ldhettamiseen eri maihin, kertoo Glitterin
logistiikkapaallikko Roland Andersson ja jatkaa:

- Meille on tarkeda myds erinomainen toimitustarkkuus
seka se, ettd saamme aina hyvaa palautetta ja ettd meilld
on yhteyshenkild, joka tarjoaa asiantuntija-apua.

Teksti: Markus Wilhelmson

DPD:n kautta Postenin asiakkaat voi-
vat tavoittaa vastaanottajat kaikkialla
maailmassa.
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Verkosto toimii useimmissa Euroopan
maissa, mika tekee siitd houkuttele-
van yrityksille, jotka tarvitsevat jake-
luratkaisuja kasvavilla ja globalisoitu-
villa logistiikkamarkkinoilla.

Joka pdiva DPD-verkostonkautta kulkee
1,8 miljoonaa pakettia. Se tekee siitd
yhden Euroopan suurimmista
paketinkuljetusverkostoista.

UUTISIA
TRENDEJA
INSPIRAATIOTA

LI
Huippuluokan
ymparistotyota
PostNord on valittu kolmen
parhaan yrityksen joukkoon
IPC:n (International Post
Corporation) mittavassa kan-
sainvdlisessa ymparistéluo-
kituksessa. IPC:n tavoitteena
on vahent&a koko postialan
hiilidioksidipddstoja 20 pro-
sentilla vuoteen 2020 men-
nessd, minka vuoksi se arvioi
postiyritysten ympdristotyota.
PostNord sijoittui kolmanneksi
jo toisena vuonna perakkdin.
Konsernn ympadristotavoite
on vdhentda hiilidioksidipadas-
t0jd 40 prosentilla vuoteen
2020 mennessa.

Lahetysten
seuranta nyt
entista parem-
min verkossa

Posten Logistikin verk-
kosivusto on uudistunut
ja saanut pohjoismaisen
ilmeen. Suomalaisasi-
akkaat voivat uusilta,
selkedmmin navigoita-
vilta sivuilta mm. seurata
lahetyksia. Lahetysten
seuranta ominaisuutta
tullaan edelleen kehitta-
maan. Lisdksi sivuille on
tulossa toimitusaikalas-
kuri. Tutustu osoitteessa
www.postenlogistik.fi

Skandinavian
kattava sopimus
Kwintetin kanssa

Posten Logistik on allekir-
joittanut pohjoismaisen
sopimuksen Euroopan
johtavan tydvaatteiden
valmistajan Kwintetin
kanssa. Sopimus kat-
taa Ruotsin, Norjan

ja Tanskan ja koskee
kunkin maan paikal-
lisista varastoista
asiakkaille tehtdvid
toimituksia. Posten
Logistik huolehtii
myds maiden vélisistd
kuljetuksista seka tyo-
vaatteiden viennista
Ruotsista Sveitsiin.




Jorma Kivisto, Konecranes
Toimitamme
maailman
suurimman
satamanosturin”

Jorma Kivisto vastaa maailman suurimman satamanosturin
toimittamisesta Koreasta Brasiliaan.

Viime viikolla Kiinassa, tandan padkonttorissa

Suomessa, ensi viikolla taas Aasiassa. Konecranes-

konsernin logistiikkapdallikkd Jorma Kivistd matkustaa
Euroopan ja Aasian valilla ja tekee niin kuin sanoo:

- Jotta pystyisimme toimittamaan tilaukset ajoissa, meidan
on oltava koko ajan yhteydessad valmistajiin ja alihankkijoihin,
han toteaa.

Jorma Kivisto on vastannut Konecranes-konsernin telakka-,
satama- ja konttinostureihin keskittyvan liiketoiminnan
logistiikasta neljan vuoden ajan. Konserni toimii 46 maassa,
ja Kivistd sai hiljattain vastuulleen myds konsernin globaalit
logistiikkahankinnat. Logistiikkap&allikkona hén pitda tuotan-
non ja logistiikan aikataulujen yhteensovittamista "jatkuvana
kamppailuna".

- Meilld on monimutkainen hankintaketju, joka on pitkalti
riippuvainen alihankkijoiden tuotannosta. Se tarkoittaa, etta
on opittava tuntemaan ihmiset, oltava itse usein paikan paalla
jaymmarrettdva tuotantoprosesseja. Henkilokohtaisten kon-
taktien avulla saa luotettavaa tietoa siita, miten asiat oikeasti
ovat, Jorma Kivisto kertoo.

Komponentteja valmistetaan padasiassa Suomessa ja Kiinassa
ja satamanostureita Ukrainassa, Puolassa, Kiinassa ja Suomessa.
Pisimmillaan nostureiden toimitusketju ulottuu Kiinasta Ameri-
kan itdarannikolle. Tand vuonna Konecranes toimittaa maailman
suurimman pukkinosturin Brasiliaan. Sen nostokapasiteetti on
2000 tonnia ja korkeus ldhes sata metrid. Nosturin terdsra-
kenteet, joita on yli 45 000 kuutiometrin edestd, valmistetaan
Koreassa. Konecranes-konsernin logistiikkayksikko vastaa seka
nosturin etta kaikkien niiden komponenttien toimituksesta, joita
tarvitaan nosturin kokoamiseen paikan pdalld.

- Laivakuljetukseen tarvitaan heavy lifter eli alus, jossa on
omia nostureita. Riittdvan suuria aluksia on vain muutama,

"Tekniikka
ei ratkaise
kaikkea.
Kuljetusten
jarjestami-
seen tarvi-
taan ihmis-
osaamista.”

Konecranesin pukkinosturi

- T |
Jorma Kivisto, Konecranes

>

Kivistd sanoo.

Alkusyksyn pyorremyrskyt ovat hidastaneet toimituksia
Aasiasta, mutta Kivisto luottaa logistiikka- ja tuotantokoordi-
naattoreihinsa.

- Urakkaa valvovat tuotantokoordinaattorit, jotka puoles-
taan tekevat laheista yhteistyotd projektipaallikkdjen kanssa.
He huomaavat heti, jos tuotanto uhkaa viivastya. Vaikkei
niin kdy kovin usein, heidan on koko ajan oltava varautuneita
viivastyksiin, mika vaatii perehtymista projektin aikatauluihin
ja tuotantoon vaikuttaviin tekijoihin.

Projektin onnistuminen riippuu omasta osaamisesta valmis-
tus- ja kuljetusvaiheissa - aina operatiivista tasoa myoten.

- Tekniikka ei ratkaise kaikkea. Kuljetusten jarjestamiseen
tarvitaan ihmisosaamista. Logistiikkamme on yhta hyvaa kuin
siitd vastaavat ihmiset.

Teksti: Meri Makkyla

Sujuvia lisapalveluita lavalahetyksiin

Vuonna 2011 PostNord uudisti
lavapalvelunsa yhdenmukai-
seksi kaikkialla Pohjolassa.
Olethan jo tutustunut sujuviin
lisapalveluihin?

Toimitus ilman kuittausta
Palvelun ansiosta tavara voidaan
toimittaa, vaikkei vastaanottaja olisi
paikalla. Se sopii hyvin esimerkiksi
pellettien, koiranruoan tai muiden
vdhemmadn arvokkaiden tuotteiden
lahettamiseen. Palvelu on sekd

yksityis- ettd yritysasiakkaiden

kaytossa.

Ennakkoilmoitus
puhelimitse

Kun tavara on perilla
kohdepaikkakunnalla,
Posten Logistik soittaa
vastaanottajalle toimi-
tusajan sopimiseksi.

.. e e .. e — -
Rajoitetut maarat vaarallisia | 4 S

aineita !
Tavallisesti vaarallisia aineita ei saa
lahettaa. Posten Logistikin rahti- \ -
sopimuksiin on kuitenkin kirjattu »‘ “""@? .
poikkeus, jonka mukaan rajoitettuja 4 !-1
m3arid saa lahettad, kun tuote on ‘ .
pakattu erikoispakkaukseen.

-
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HUUMEKOIRAN MUKANA

Makkaran

perassa

eijuosta

Rapina ja rapsutus yltyvat, kun
huumekoira Elmo on saanut vainun.
| entorahtivaraston elektroniikka-
tavaran seassa on hasista.

Teksti: Meri Makkyla Kuvat: Pietari Hatanpda

,— —‘ dlla kertaa kyseessd on huumekoiraoh-
jaaja ja tullitarkastaja Paula Himéldisen

piilottama harjoitusjemma, jonka Elmo
merkkaa asianmukaisesti tassulla raapi-
malla ja saa palkinnoksi leikkid pallolla.

== Helsinki-Vantaan lentoaseman lentotul-
lissa tyoskenteleva Elmo on innokas superetsivi, jonka
hajuaisti on saattanut satimeen harvinaisen monia
salakuljetusyrityksia: koira on 3,5 vuoden tyouransa
aikana tehnyt jo 270 16yt6d. Keskiméérin Helsinki-Van-
taan lentotullin rysdén jaa kiinni 300 huumekuljetusta
vuodessa.

Elmon merkittdvimpid 10yt6ja ovat seitsemin
kiloa amfetamiinia sekd ldhes yhdeksén kiloa hasista
matkalaukusta. Pienin huumemaira, jonka Elmo on
nuuskinut esiin on pienenpieni, noin 0,1 gramman
ecstasy-tabletti.

- Huumekoira haistaa kylld aivan olemattomankin
madran aineita, jotka se on opetettu tunnistamaan.
Elmo huomaa terminaalin tulotarkastuksessa kaikki
matkustajat, joiden vaatteissa tai tavaroissa on pel-
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kdstddn huumeen hajua. He ovat jollakin tapaa olleet
tekemisissd huumeiden kanssa, vaikkapa polttaneet
hasista.

Helsinki-Vantaalla ElImolla on kuusi kollegaa. Noin
kolmannes Tullin huumausainetakavarikoista on neli-
jalkaisten tyontekijoiden ansiota:

- Tunne on aivan mahtava, kun teemme 16ydon.
Jokainen pienikin erd, joka saadaan pidettya pois ka-
dulta, on hyviksi, hymyilee Elmon eménta levedsti.

Kun ldhdemme toimistolta toiseen varastoon, Elmon
hénté vispaa taas, ja into t6ihin on silminndhtava.
Jo pentuikiisena koirasta ndahdaan sen soveltuvuus
huumekoiraksi: sen on oltava, sosiaalinen, tarmokas,
rohkea, kestdvd, yhteistyohaluinen, toimintakykyinen
ja terve. Kun perusedellytykset ovat kunnossa, vuo-
denikidinen pentu padsee ohjaajansa kanssa tullikoi-
rakoulun kolmen kuukauden intensiivikoulutukseen.
Kaytannossa kuitenkin kaikki koiran kanssa vietettava
aika tdhtéd pienestd pitden vaativaan tehtdviin:

- Tavallinen perhekoira pelkid vikijoukkoja eikd

HUUMEKOIRAT

M Tullilla on 45 koiraa
(42 huumekoiraa,
3 savukekoiraa)

M Yleisin huumekoirarotu
on labradorinnoutaja
M Koira tunnistaa erilaisia
hajuja jalkapallokentan
kokoiselta alalta (ihmi-

nen puolestaan yhden
nelidmetrin). Huume-
koira loytaa hasiksen,
marijuanan, kokaiinin,
heroiinin, amfetamiinin,
ecstasyn, MDPV:n ja
subutexin.

M Laitteita huumeiden
etsintdd kehitetdan
jatkuvasti, mutta tois-
taiseksi koiran hajuaisti
on ylivertainen keino
huumeiden loytami-
seksi.



Huumekoira Elmo haistaa
emannan piilottaman
harjoituskatkon.

Elmon suurin loyto
on seitseman kiloa
amfetamiinia.

suostu kulkemaan liukkaita lattioita, eika sitd ainakaan
saa laukkuhihnalle juoksemaan. Esimerkiksi ihmis-
massoihin totuttelimme Elmon kanssa kulkemalla
kerta toisensa jdlkeen kauppakeskuksissa ja lentoase-
man matkustajaterminaaleissa.

Ohjaaja on huumekoiralle laumanjohtaja, jolle se
uskollisesti tekee tyonsa. Palkintona on laumanjohta-
jan hyvaksynta ja leikki.

- Joskus huomaa, ettd huumekoiran kieli kay lips
laps, kun se haistaa vaikkapa herkullisen makkaran
matkatavaroissa, mutta se ei silti lihde makkaran pe-
rddn, vaan keskittyy tyohonsd, Himéldinen nauraa.

Elmon suotuisat geenit tekevit tyokoirahistoriaa
my0s itdrajalla, jossa sen jalkeldinen on niin ikddn
tullikoirana. Kevytrakenteinen ja sutjakka metsés-
tyslinjan labradorinnoutaja soveltuu myos fyysisiltda
ominaisuuksiltaan huumekoiran tyéhon. Elmo hyppaa
rahtivarastoissa nuuhkimaan lavojen paille, syoksdh-
tdd saman tien alas ja juoksee 11 tunnin vuoron aikana
kilometrikaupalla terminaalien liukkaita lattioita .

- Vaikka juuri nyt ei uskoisi, niin kotioloissa Elmo

on rauhallinen ja rento, sanoo Himaldinen, jonka per-
heeseen Elmo on kuulunut seitsemanviikkoisesta asti.

Kun seitsemisen vuotta tyouraa on takana, koitta-
vat huumekoirallekin eldkepdivit.

- Koiran innostus ja motivaatio alkavat tietyn ian
myo6td hiipua, eika fysiikkakaan endi kestd hyppimis-
td ja kiikkeria alustoja. Silloin on aika antaa tehtava
uudelle koiralle. Vajaan neljdn vuoden péésti Elmokin
padsee eldkkeelle, laskeskelee Himaildinen, jonka
perheeseen Elmo my0s jid, vaikka uusi huumekoira-
ehdokas aikanaan tulee taloon.

Matkustajaterminaaleissa ndkyvd huumekoira
ennaltaehkdisee salakuljetusta jo pelkilld olemassa-
olollaan. Kaikki eivit aina muista, etta kiltinndkoinen,
musta labbis on virkamies:

- Olisi tarkeaa muistaa, ettd huumekoira on
sielld toissd. Vaikka koira onkin koulutettu keskitty-
main tehtdvadnsa taysilla, sitd ei pitdisi puhutella
tai mennd taputtamaan, vaan antaa sen rauhassa
tehda tarkeda tyotaan, sanoo Hamaldinen ja toivoo
lentomatkustajilta pidattyvaisyyttd kunnianarvoisan
ammatinedustajan kohdatessaan.
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| Vantaan terminaalin site
manager Petri Pietarila (oik.)
javuoroesimies Tom Pitkdnen
tietdvat, etta terminaalin
turvallisuus vaikuttaa siihen,

| saapuvatko paketit asiakkaal-
le ehjana ja ajoissa.

® 00 o0 [ X )
Ehjand - niin
paketit kuin
"Miten tekisit toita ilman jalkaa, jos joku sattuisi ajamaan trukilla sen yli?” Tama kysymys
yleensa tehoaa, kun puhun tyontekijoille esimerkiksi turvakenkien tarpeellisuudesta,

kuvailee Tom Pitkanen. Han toimii vuoroesimiehena Posten Logistik SCM:n suurimman
sisdaantulevan tavaran terminaalissa Vantaan Mestarintielld.  veksti: verimskiyls kuvat: etari Hatanpss
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FuFARGINT] RICLLETTY

RIKOSTAUSTA
SELVITETAAN

» Posten Logistik SCM
tutkii uusien tyontekijoi-
den rikostaustan varmis-
taakseen, ettd asiakkaiden
lahetyksia eivdt kasittele
henkil6t, joilla on taus-
tallaan huumausaine- tai
omaisuusrikoksia. Yrityk-
selld on poliisin erillislupa
ns. suppeaan turvalli-
suusselvitykseen, jonka
teettdmiseen tarvitaan
aina tyonhakijan kirjallinen
suostumus.

- Tyontekijdidemme
tulee olla rikostaustal-
taan nuhteettomia, koska
kasittelemme esimerkiksi
ladkkeita, alkoholia,
tupakkaa ja elektroniikkaa.
Lentorahdin osalta tarkis-
tus sisaltyy myds Tullin
AEO-vaatimuksiin, kertoo
laatupaallikko Pekka Orne.

Lahetysten turvallisuus nivoutuu Posten Logistikin ter-
minaaleissa ja varastoissa yhteen henkiloston turval-
lisuuden kanssa. Kun turvallisuusasiat ovat kunnossa,
seurauksena on, ettd asiakkaiden 1dhetykset saapuvat
perille entistd paremmin oikeaan aikaan ja vahingoittu-
mattomina.

- Turvallisuuden kulttuuri on pikkuhiljaa vasta
tulossa Suomeen koko logistiikka-alalle. Meilld etsitddn
aktiivisesti porukalla uusia tapoja parantaa turvalli-
suutta, mika johtaa parempaan palveluun, koska asia-
kashan haluaa tavaransa ehjdna ja ajoissa. Halla valia
-meiningilldhdn tulisi paljon vahinkoa ja viivytyksid
sekd menisi tavaraa rikki, kiteyttdd Vantaan terminaalin
site manager Petri Pietarila.

Hin kuvaa, miten turvallisuuteen péivittdin puutu-
taan:

- Kun tyOympéristdssd on painavaa tavaraa, isoja ko-
neita ja valilla turhankin innokkaita nuoria miehia, riskit
ovat olemassa. Jokaisella vuorolla esimiesten velvolli-
suuksiin kuuluu huolehtia esimerkiksi siita, ettad turvalii-
vit - ja kengit ovat kdytossd, koneet pidetddn toimivina
ja tilat siisteind, laitteita kdytetadn asianmukaisesti ja
ettd valaistus on riittdvaa ja kunnossa. Vadrinkdytok-
siin ja epdkohtiin puututaan vélittomasti. Lisdksi on
esimerkiksi selitettdva tyontekijoille, ettd vakuutusten
voimassaolo riippuu siitd, onko méaérdyksid noudatettu.

Samalla kun Pitkdnen ja Pietarila kertovat turvalli-
suusasioista, tavaraa kulkee terminaalin kymmenien
nauhoittavien valvontakameroiden silmien alla, aivan
samoin kuten kaikissa Posten Logistik SCM:n termi-
naaleissa ja varastoissa. Valvontakamerakuvien avulla
jaljitetdan tarvittaessa, mihin autoon kateissa oleva
paketti lastattiin.

Posten Logistikilla tehdddn kuitenkin t6itd monin
tavoin, jotta jalkikateen selvitettivia virheita ei tule:
ldhetyksid muun muassa skannataan useaan otteeseen
ja vaurioituneet pakkaukset kirjataan. Lisdksi termi-
naalista ldhteville autoille tehdddn yhteispohjoismai-

Lahtevien kuormien
kontrolleja tehdaan
kaikkialla Pohjoismaissa.

sen mallin mukaisesti tiydellisid ulosmenokontrolleja,
joissa kaikki paketit kdydadn lapi. Tarkastukseen
otettavat autot valikoituvat tiysin satunnaisesti. Ndin
pyritdin estimdin epdhuomiossa tapahtunut jakelu
védrille vastaanottajalle tai lastaus vadrain jakelu- tai
runkokuljetusautoon.

- Ulosmenokontrollien ansiosta tarkkaavaisuutem-
me on lisddntynyt, eiki tarkastuksissa yleensd ilmene
virheitd, kertoo tarkastuksia tekeva Pietarila.

Skannauksen ja ldhtokontrollien lisdksi kdytossd on
pakettien jéljitysjdrjestelmd, jossa lahettdja laittaa pa-
kettiin sisdlle jdljittimen. Mikali 1dhetys menee perille
sovitusti, vastaanottaja palauttaa jaljittimen ldhett&jal-
le kdytettaviksi uudelleen.

- Mikali 1dhetys taas ei olekaan syysta tai toisesta
mennyt perille, pystymme jdrjestelmésti nikemaan,
missd kyseinen paketti kulloinkin on ja missa autossa
se on ollut. Ndin tapahtuu siis riippumatta siitd, missa
kyseinen ldhetys on viimeksi skannattu, kuvaa Posten
Logistikin turvallisuudesta vastaava laatupdallikko
Pekka Orne.

Yrityksen sisdisissa turvallisuusauditoinneissa kiin-
nitetddn kahdesti vuodessa huomiota esimerkiksi
paloturvallisuuteen. Orneen mukaan tulevaisuudessa
auditoidaan myos kaikki alihankkijoiden terminaalit,
jotta koko logistiikkaketjun turvatasosta varmistutaan.

Vantaan terminaalissakin on yhdessd tuumin
toteutettu useita parannuksia maaratietoisen turvalli-
suus- ja tyosuojelutyoskentelyn ansiosta. Esimerkiksi
lastauslaitureille on rakennettu putoamisen estadvat,
poisnostettavat lipat ja trukkihyllyjd jarjestelemalla
on saatu paremmin tilaa. Vuoroesimies Pitkdnenkin
kuuluu tyésuojelutoimikuntaan ja valistaa puolestaan
vuorossa olevia nuoria miehid:

- Jos kuormien valilla sattuu jaddmaan luppoaikaa,
aika voi kdyda tylsdksi. Mutta piddn kylla tiukasti
kiinni siitd, ettd meilld ei saa trukin piikeissa vetda
leukaa!
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Kuka haluaa ..

lammittaa
harakoille?

Rakennusten energiatehokkuuden
parantaminen. Uudet polttoaineet,
tehokkaammat moottorit ja toimin-
tatapojen muuttaminen. Ymparis-
tokuormitusta voi pienentdaa monin
tavoin. Tempo selvitti, miten se
onnistuu nyt ja tulevaisuudessa.

Teksti: Per Westergard Kuvitus: Rasmus Meisler / Spildaftid

akuuvarma sddsto kuulostaa hyvaltd. Jos vield sa-
notaan, ettei suurten energiainvestointien tarvitse
maksaa euroakaan, kuulostaa se jo liian hyvalta
ollakseen totta. On kuitenkin tdysin mahdollista
kayttdaa takuuvarmoja tulevaisuuden sdistoja
energiainvestointien tekemiseen jo nyt. Kyseessa
ei ole mikddn taikatemppu vaan jarkeva vaihtoeh-
to monelle kiinteistonomistajalle.

Ensimmainen askel on selvittdd, miten energiaa
kulutetaan omassa kiinteistdssd. Kannattaa kulkea
tiloissa hiljaiseen yaikaan; usein yksinkertaisia
ja edullisia ratkaisuja 16ytyy vain katsomalla ja
kuuntelemalla. Sammuttamalla jokainen turhaan péilld oleva tuuletin voidaan sddstda
tuntuvasti sdhkda.

Seuraava askel on perusteellinen energiakartoitus, jossa ei kannata pihistelld,
silld kunnolla tehty kartoitus maksaa itsensa takaisin ldhes aina.

Uuden energiatehokkaan tekniikan hankkiminen on kallista, mutta ovatko
halvemmat vaihtoehdot sittenkddn parempi kauppa? Valmista vastausta ei ole,
vaan ainoa tapa on tehda laskelmia. Ekonomit, jotka keskittyvét vuosineljannesten
tilinpdatokseen, tarkastelevat mielellddn investointien takaisinmaksuaikaa, mutta
ne, joille kiinteist6 on pitkdaikaisempi sitoumus, pitdvat elinkaarikustannusten
laskemista parempana. Esimerkiksi nykyaikaiset valaisimet ovat usein huomatta-
vasti parempia kuin vanhat, minka vuoksi valaisimet kannattaa uusia suunniteltua
aiemmin. Yhdistdamalla uudet valonldhteet toimivaan ohjausjérjestelmiin pystytadan
lisdksi vihentdméadn energiakustannuksia jopa 80 prosentilla. Tamai ei ilahduta ai-
noastaan talouspadllikk6d, vaan hyva valaistus piristda kaikkia. Ohessa esittelemme
muutamia fiksuja tapoja sddstad energiaa.
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hyotykayttoon

Uuden tekniikan avulla on mahdollista varas-
toida auringonsdteitd rakennuksen katolla
olevaan vastaanottajaan, josta niitd levitetdan
sisdtiloihin erityisten valaisimien avulla.
Ratkaisun my6td ikkunattomista huoneista
saadaan viihtyisdmpid, ja se tuo myods
piristysta talvivdsymyksesta karsiville.

Aurinko-
kennot

Aurinkokennot ovat edel-
leen liian kalliita, jotta niitd
voitaisiin pitaa taloudelli-
sesti kannattavina, mutta
ne vahvistavat kuitenkin
yrityksen ymparistéprofiilia.
Aurinkosdhkotekniikan La-
pimurron odotetaan tapah-
tuvan ldhivuosina. Toiveena
on tehdd aurinkosahkdsta
huomattavasti edullisempaa
ja toimivampaa. Tavoitteena
on paallystda talojen katot
kokonaan lapindkyvilld au-
rinkokennoilla, jotka paitsi
tuottavat sahkda myos
suojaavat polttavilta séteil-
td, tai kdyttaa ikkunoita,
joissa on sisddnrakennettuja
aurinkokennoja.

Ikiiunat

Suuret ikkuna-alat ovat ener-

gian kannalta ongelmallisia.

Niistd joko vetda liikaa kylmaa

ilmaa tai ne tekevat sisatiloista

lilan kuumat. Energiatehokkaat
kolmilasiset ikkunat voivat

estdd vedon, mutta ne tulevat

usein kalliiksi. Sisddn paistavia v
auringonsateitd voi sitd vastoin ___,.—-“"
heikentda helposti markiisien

tai ikkunoihin kiinnitettavien
aurinkokalvojen avulla.
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Tekniset ohjausjirjestelmiit
Kiinteistd on monimutkainen tekninen kokonaisuus, ja ilman

toimivaa ohjausjarjestelmaa sen kaikkia osia on mahdotonta
valvoa. Nykyddn on tavallista, ettd samaa tilaa lammitetdan ja

jadhdytetdan samanaikaisesti. Hyvin rakennettu ja huolellisesti
yllapidetty ohjausjdrjestelmd vahentda energian joutumista
hukkaan.

Ilmastointi

Toimiva ilmastointi on ratkaisevaa sisatilojen viih-
tyvyyden kannalta. Jatkuva puhallus ei kuitenkaan

ole vastaus, vaan tarkedampada on vahdhappisen tai
epdpuhtaan ilman riittdva vaihtuminen. Vanhat
ilmastointilaitteet ovat usein todellisia energiasyop-
pdjd, minka vuoksi ne kannattaa monesti vaihtaa,
vaikka ne viela toimisivatkin. Tarkeampaa on kuiten-
kin, ettd kdytdssa on dlykds ohjausjarjestelmd ja ettd
ldmpoa otetaan talteen poistoilmasta.

( Kaukolampo
ja kauko-

900 00
jaahdytys
Kaukoldmpd ja -jadhdy-

tys ovat ainakin tdhan asti
kuuluneet parhaimpiin ja
edullisimpiin ratkaisuihin, joita
ei kuitenkaan ole kaikkialla
kdytossa. Limpopumppu

on helppo ja sdhkod vahdn
kuluttava ldmmityskeino.
Halvemmalla pddsee, jos
pystyy lammittamaan lam-
mityskattilansa pelleteilla.
Yhteistd niille molemmille on
ymparistoystavallisyys.

Hamardreleet ja
tunnistimet

Tyontekijoiden patistaminen valojen
sammuttamiseen on mennytta aikaa.

On parempi antaa lasndolotunnistimien
hoitaa homma. Se ei ole vain tehokkaam-
paa, vaan myos ilmapiiri paranee ilman
ainaista motkotusta.

LED-lamput

LED-lamput ovat tulleet
jaddakseen. Niiden kayttoika
on pitka, niitd voidaan
himmentaa, ne eivat sisalla
elohopeaa ja kuluttavat
huomattavasti vdhemman
energiaa kuin tavalliset la
put. Lisdksi ne antavat sijaa
aivan uudenlaisille muo-
toiluratkaisuille. Yhdessa
nama ominaisuudet tulevat
mullistamaan valaistuksen
kotona, konttorissa ja kaik-
kialla muualla.

RN v -
Kiinteistonhoitaja
Moderni kiinteistd on Llahes yhtd monimutkainen jarjestelma kuin ihmiske-
ho. Erona on, ettd sydén, keuhkot ja muut elimet toimivat itsekseen ilman,
ettd meidan tdytyy suuremmin ajatella asiaa. Samaa ei voi kuitenkaan
sanoa rakennuksista, silld ilman valvontaa energiakustannukset karkaisivat
kdsistd. Tekninen valvonta ei riitd, vaan oikeat kiinteistonhoitajat ovat yhta

tarkeitd. Heille kannattaa siis antaa rohkaisua, koulutusmahdollisuuksia ja
tukea. Oikealla asennoitumisella ja hyvilld taidoilla saadaan aikaan ihmeitad.

o SR — R
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Sahkoautot |§

Sahkoautolle on pitkdan hymahdelty, mutta
nyt se ndyttaa tulleen jadadakseen. Ratkaisevaa
on, ettd sdhkdmoottorin hydtysuhde on ylivoi-
mainen polttomoottoriin ndhden. Jokaisesta
ajoneuvoon polttoaineen tai sahkdenergian
muodossa syOtetystd eurosta saadaan siis
huomattavasti enemman hyotyd. Sdhkdauton
ilmastovaikutus riippuu sahkén tuottamista-
vasta: esimerkiksi Ruotsissa sdhkdautot ovat
paljon pienempipadstoisempid kuin Saksassa,
jajos valitsee vihrean sahkon, voi ajaa lahes
tdysin ilman hiilidioksidipddstoja. Tosin tois-
taiseksi joutuu tyytymaan noin 150

kilometrin toimin-
tamatkaan;
muuten akusta
tulee liian
kallis.

12 1emMPO 1.2012 -

Kiinnostus etanolin kdyttamiseen '’

ajoneuvojen-polttoaineena on hii
punut viime vuosina, mutta vield
on liian aikaista hylata ajatus
kokonaan. Uudella tekniikalla ja
oikeista raaka-aineista on tdysin
mahdollista valmistaa etanolia

ja myds metanolia

tavalla, joka ei e
vaaranna maail- [
man elintarvike-
huoltoa. Haaveissa
on, ettd maa- ja
metsdtalouden
jdannostuotteet
voitaisiin muuttaa
etanoliksi helposti
ja edullisesti.

—

| Hybridit |
Puhtaasti sahkolla kulkevia autoja
odotellessa markkinoilla tullaan nd-
kemaan erilaisia hybrideja eli autoja,
jotka kulkevat seka sahkolla etta
bensiinilld. Kehitys kulkee nykyajan
hybrideista, joiden sdhkdmoottori
vahentdd polttoaineen kulutusta
vain vdhan, kohti ladattavia hyb-
ridejd, jotka kulkevat pelkdstaan
sahkolld tietyn kilometrimadran.
Todenndkoisesti myds raskaissa
ajoneuvoissa tullaan kdyttd-
madn erilaisia hybridiratkaisuja.
Vaikka tekniikalla pystytdan
vahentdmaan ajoneuvojen polt-
toainekulutusta vain muuta-
malla prosentilla, sddstot ovat
merkittdvid pitkalla aikavalilld.

nnusteiden mukaan kuljetusten tarve tulee
kaksinkertaistumaan seuraavien 20 vuoden
aikana. Tarvitaan taloudellisesti jarkevia,
ymparistoystavallisia ratkaisuja. Nama esimerkit
ovat ehka tulevaisuuden arkipaivaa.

Biodiesel

Biodieselid voidaan valmistaa
lukuisista erilaisista raaka-aineista,
kuten rapsista, soijasta tai kdyte-
tyistd ruokarasvoista. Biodiesel on
kylmissd oloissa ominaisuuksiltaan
huonompaa kuin dieseldljy, mutta
jos ongelma saadaan ratkaistua,
siitd saadaan varteenotettava
vaihtoehto dieseloljylle.

- )



Intermodaalisuus

Intermodaalisuus tai liikennemuotojen
yhteistoiminta mainitaan usein ymparis-
toasioista puhuttaessa. Se tarkoittaa, etta
toimituksen perille viemiseen kdytetaan
useita erilaisia kuljetusmuotoja. Rahti voidaan
esimerkiksi kuljettaa mahdollisimman pitkdlle
ymparistoystavallisilla liikennemuodoilla, ku-
ten junalla, ja kuorma-autoa voidaan kayttda
vain viimeiselld osuudella.

Todella raskaisiin ajoneuvoihin ei pystyta
todenndkoisesti koskaan lataamaan tarpeeksi
sahkoa pitkiin kuljetuksiin. Vaihtoehtoinen
ratkaisu on, ettd ajoneuvot latautuisivat
ajamisen aikana. Toistaiseksi toteuttamis-
kelpoisin tekniikka on ladata ajoneuvoon
sdhkaoa virtajohtimilla, jotka ovat joko tien
ylapuolella tai tien paallysteessa. Mene-
telma on todettu perusteiltaan toimivaksi,
mutta sitd on kuitenkin tarve sopeuttaa
nykyajan haasteisiin. Sdhkétien kustannusten
arvioidaan olevan kymmenes uuden rautatien
kustannuksista.

Luetteloa erilaisista biopolttoaineistd
voidaan jatkaa loputtomiin. Tarkeimpid ovat
muun muassa DME, synteettinen diesel ja
mantyoljy. Volvo ja Posten Logistik testaavat
parhaillaan yhteistydssd kuorma-autoja, joi-
hin tankataan DME:t4, ja Ruotsissa yritetddn
valmistaa metanolia polttoainekdyttoon.
Kaikkia nditd voidaan valmistaa suurteol-
lisuuden jadnndstuotteista. Myos lento-
liilkenteeseen yritetdan kehittad biopoltto-
aineita etenkin lentoyhtitiden kiirehtiessa
asiaa, koska ne kuuluvat tdstd vuodesta
alkaen EU:n padstojdrjestelman piiriin, jossa
biopolttoaineiden laskennallinen ilmastovai-
kutus on nolla.

L

mme voi laskea sen varaan, etta
tekniikka pelastaa meidat. Meidan on
myos muutettava vanhoja tottumuksia.

Autolla ajaminen on tavallinen esimerkki
toiminnasta, jossa opimme tekemaéén asioita
automaattisesti sen enempai ajattelematta.
Siksi me valitettavasti jatkamme ajamista
tavalla, joka on paitsi vaarallinen muulle
liikenteelle my0s haitallinen ymparistolle.
Nyt autokouluissa opetetaan ympéristoysta-
vallistd ajotyylid, eco-driving, jotta autoilijat
oppisivat perusteet heti alussa. Menetelma on
yhtd tehokas, olipa kyseessi yksityishenkilo
tai ammattikuljettaja, ja se voi tuoda oman
lisansd ympdristoystavalliseen rahdinka-
sittelyyn. Useille logistiikkayhtiille, kuten
PostNordille, se on tirked osa ympéristotyota.
Se on kuitenkin vain yksi toimenpide monien
joukossa. Vahintddn yhtd tarkedd on, ettd pit-
kida matkoja kulkevat kuorma-autot ovat aina
tdyteen lastattuja. Lisdksi kaupunkien liepeilld
sijaitsevat lastausasemat ovat toimiva ratkai-
su, kun ilmastolle ja terveydelle haitallisia
padst6jd pyritddn vihentdmain kaupunkien
keskustoissa.

Logistiikkaostajilla on suurta epdsuoraa
valtaa. Asettamalla ympéristévaatimuksia
kuljetusyrityksille on tdysin mahdollista
vaikuttaa kehityksen kulkuun. On hyvé var-
mistaa, ettd kumppaneilla on kokonaisvaltai-
nen lahestymistapa ymparistératkaisuihin.
Muutamassa biopolttoaineella kulkevassa
kuorma-autossa ei ole mitdan vikaa, mutta ei
my6skadn kerskailun aihetta. Kumppaniksi
kannattaa valita se, joka pystyy osoittamaan,
ettd silld on toimiva ja ymparistoystéavéllinen
ovelta ovelle -logistiikkajdrjestelma. Vastuu
ei ole kuitenkaan yksinomaan huolitsijalla,
vaan myos kuljetuspalveluiden kdyttdjien on
syyta kiinnittda huomiota omiin kaytantoi-

hinsd. On esimerkiksi hyva miettid, milloin
ja milld tavalla erilaisia toimituksia kannattaa
tehdd. Monet toimitukset 1dhetetddn vanhasta
tottumuksesta pikaldhetyksina eli lentorah-
tina, vaikkei toimituksella itse asiassa olisi
erityinen kiire. Maakuljetukset ovat parempi
vaihtoehto, koska niista tulee vihemman
hiilidioksidipadstoja. Lisdksi ne ovat edul-
lisempia. Vastaavasti voi olla fiksua pohtia,
kannattaisiko toimituksia tehdd harvemmin.
Kuljetusten vihentdminen antaa paremmat
mahdollisuudet luoda ymparistétehokkaampi
tavaraketju.

Yksi asia on joka tapauksessa varma.
Tulevina vuosina me kaikki joudumme koh-
taamaan uusia ja huomattavasti tiukempia
ympdristovaatimuksia, muun muassa EU:lta.
Kuljetusten hiilidioksidipddstdjen on maara
laskea 20 prosenttia vuoteen 2020 mennes-
sa - siitdakin huolimatta, ettd rahtimaarien
arvioidaan kasvavan Euroopassa 50 prosentil-
la vuosien 2000 ja 2020 valilla.

Tavoitteiden saavuttaminen edellyttaa
mittavia toimenpiteitd. Osa niista pitdd tehda
yhteiskunnan toimesta; esimerkiksi uusia te-
hokkaita moottoriteitd, merivéylid ja rautateiti
tarvitaan. Osa on yritysten harteilla. Yrityksissa
tarvitaan muun muassa parempia IT-jarjestel-
mid, jotka auttavat I6ytdamaan ympéristoysta-
vallisimman kuljetustavan kullekin matkalle.
Liséksi kaikkien alalla tydskentelevien on
saatava tietoa taloudellisesta ajotavasta seka
kéayttoonsa jarjestelmid, joiden avulla oma
ajoneuvo voi kommunikoida tiejarjestelman
kanssa. Yhdessd néilld toimenpiteilld voidaan
parantaa tehokkuutta, ympariston hyvinvoin-
tia ja liikkenneturvallisuutta.

MD0LSIVANY

»

TEMPO 1.2012 13



YMPARISTO

Juna on lentokonetta ymparisto-
ystavallisempi. Ja kuka haluaisi
lentdd, jos junalla padsee yhtd
nopeasti? Tekniikan puolesta
olisi mahdollista rakentaa junia,
jotka kulkevat magneettikis-
koilla vakuumitunneleissa. Kun
kitkaa ja ilmanvastusta ei olisi
lahestulkoon lainkaan, kulkisi
juna huimaavaa vauhtia. Tunnis-
sa Lontoosta New Yorkiin olisi
tdysin mahdollista. Kyseenalai-
sempaa on, tuleeko tekniikasta
koskaan taloudellisesti toteut-
tamiskelpoista.
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os suuntaamme katseen pitkadlle
tulevaisuuteen, milta kuljetukset nayttavat
silloin? Kokosimme kiinnostavia ratkaisuja,
jotka toistaiseksi ovat vain luonnosvaiheessa
mutta joista voi joskus tulla todellisuutta.

Zeppeliinit ovat olleet poissa
pelista jo pitkdan, mutta
tekniikka yritetdan herattaa
jalleen henkiin. Ilmalaivat
eivat houkuttele huimalla
nopeudella, vaan tarjoaisivat
ennemminkin viihdyketta
turisteille. Toki niistd saisi
myos kustannustehokkaan ja

ympadristoystavallisen ratkai-

sun tavarankuljetukseen.

——

—

Alykkéiéit
kuorma-autot

Elektroninen vallankumous tulee muut-
tamaan my0ds kuorma-autoja. Esimerkkeja
parhaillaan testattavista ratkaisuista ovat
ilman kuljettajaa kulkevat ajoneuvot,
jotka eivat koskaan tormaile, seka pitkat
kuorma-autoletkat, joissa ensimmadinen
ajoneuvo valvoo perdssa tulevia. Aja-
tuksena on saada kuljetuksista tekniikan
avulla seka turvallisempia ettd energia-
tehokkaampia.

Purjelaivat

Tulevaisuuden rahtilaivoissa saattaa olla
perinteisen moottorin lisdksi valtavat
purjeet. Toiveena on, etta tuulen ansiosta
polttoainetta kuluisi vdhemman. Samasta
syystd alukset maalataan jo nyt erittdin
vesipakoisilla eli vettd hylkivilld maaleilla,
jotta kitka veden kanssa vahenisi. Maalit
ovat erittdin kalliita, mutta vahaisempi 6ljyn
tarve tekee niistd kuitenkin kannattavia.




Pal Borjesson, Lundin teknillisen korkeakoulun professori
" Lahes kaikki biopolttoaineet ovat
parempia kuin fossiiliset vaihtoehdot”

Parin vuosikymmenen paasta neljannes
fossiilisista polttoaineista voidaan korvata
uusiutuvilla polttoaineilla. N&in uskoo Pal
Borjesson Lundin teknillisesta korkeakoulusta.

Teksti: Per Westergard Kuva: Kristofer Sjogren

Keskustelu biopolttoaineista on kdaynyt
kiivaana viime vuosina. Aluksi innostus
oli suurta. Etanolia, biodieselid ja muita
uusia polttoaineita pidettiin ratkaisuna
ilmasto-ongelmaan. Sitten koitti takais-
ku; lansimaiden polttoainetarpeen katsottiin uhkaavan
koyhien maiden elintarvikehuoltoa. Lehdissa otsikoi-
tiin, ettd auton tankkaaminen etanolilla tappaa lapsia.

- Nykyaan keskustelu ei ole yhta yksioikoista. Tut-
kimuksemme osoittavat, ettd joidenkin vuosikymme-
nien paasta voidaan tuottaa suuria maaria biopolttoai-
netta viljelysmailla, joita ei nykyéén tarvita tai kdyteta
ruoan tuotantoon. Se, ettd maita saatetaan tarvita
ruoan tuotantoon tulevaisuudessa, ei ole mikdin syy
jattaa niita hyodyntidmaéttd nyt, sanoo ympdristo- ja
energiajarjestelmien professori Pal Borjesson Lundin
teknillisestd korkeakoulusta.

Pal Borjesson on monien vuosien ajan laskenut joka
kantilta, miten tehokkaita erilaiset biopolttoaineet
todellisuudessa ovat. Vuonna 2010 julkaistussa ruotsa-
laisten biopolttoaineiden elinkaarianalyysi-raportissa
Borjesson korostaa, ettd nykyiset ruotsalaiset biopolt-
toaineet vihentavit tehokkaasti kasvihuonekaasu-
pdistoja. Paras niistd on lannasta tuotettava biokaasu,
jonka yhteenlaskettu ilmastovaikutus on miinus 150

prosenttia. Biopolttoaineista vihiten tehokkain, mutta valittavana olisi polttoaineita, joiden valmistuksessa
silti hyvd, on RME, rapsista tuotettava biodieselin va- " . huomioidaan sekd ympéristovaatimukset ettd energiate-
riantti, joka tuottaa hiilidioksidipdést6ja 68 prosenttia TO lveend hokkuus ja yhteiskunnalliset tekijt.
vdahemman fossiilisiin polttoaineisiin verrattuna. . Se, mitkd biopolttoaineet hallitsevat markkinoita,
man fossiilisin p verrattuna on, etta tule- Hitk@ biopolttoaineet hallits ;

- Vaikka tutkimus on tehty ruotsalaisista ldhtokoh- . tulee vaihtelemaan eri puolilla maailmaa, mutta jotta
dista, on tilanne samanlainen my6s muualla Pohjolassa. valsuu d esSd yha useammat suuret kuljetusyritykset saataisiin va-

Biopolttoaineista vuosien ajan kayty kiivas keskustelu uu S| UtUV | a litsemaan uudet polttoaineet, tdytyy koko Euroopassa
johtui Pal Bérjessonin mukaan siitd, ettd niiden tuottami- olla kdytossa yhteinen jarjestelma.
seen kaytettiin aluksi ennen kaikkea maataloustuotteita. po'ttoa N e|ta Viime vuosien kritiikistd huolimatta etanoli on yksi

- Toiveena on, etta tulevaisuudessa uusiutuvia T niistd vaihtoehdoista, joiden merkitys tulee Pal Borjes-
polttoaineita tuotettaisiin yhd suuremmissa maarin tu Otetta ISIIN sonin mukaan olemaan suuri pitkilla aikavalilld. Eta-
??tsaraikali(amem;t; T;t'?'o?Fellessa e"tan(.)hri va};{nﬁ- yh asuurem- nolim. t(zn s;lhteﬁlhfen helppo valmistaa, ja sitd voidaan

ajat ovat alkaneet kiyttdd yhd enemmaén sivutuotteita, . e sekoittaa bensiiniin.
kuten naatteja ja olkia, jotta raaka-ainepohja saataisiin MISSAa Mmaarin - Lahes kaikki biopolttoaineet ovat parempia kuin
silla tavoin laajemmaksi. — fossiiliset vaihtoehdot. Muutaman vuosikymmenen
" o metsaraaka- ssilliset vaih . osikymm

Vuoden ajan on ollut kdynnissd kansainvalinen ) ) . padstd on tdysin mahdollista korvata jopa neljannes
hanke, jonka tavoitteena on saada luotettava sertifioin- alneilsta. kaikesta maailmassa kiytetystd bensiinistd ja dieselistd
tijarjestelma biopolttoaineille. Pal Borjesson toivoo, ettd uusiutuvilla polttoaineilla.

se valmistuisi kolmen vuoden kuluessa ja etta silloin
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Paketteja napapiirilta

Jakelu on
merkittava osa
varaosatuotetta

"Posten Logistik SCM on erittain hyva, jos ei parhain jakelu-
kumppanimme. Sanoisin etta Ruotsin jakelumme on pornmin-
varmaa. Olemme sen vuosien varrella koetelleet ja todenneet
Posten Logistikin parhaaksi’, arvioi jakelukeskuksen paallikko
Tommi Ristimella BRP Finland Oy:sta.

Teksti: Meri Makkyla Kuva: BRP Finland

Posten Logistik SCM hoitaa rovanie-
meldisen moottorikelkkavalmistajan
varaosajakelun sen suurimmalla
markkina-alueella Ruotsissa. Rivimaéaril-
ld laskettuna BRP:n kaikista varaosatoimituksista 33
prosenttia menee paketti- ja lavajakeluna Ruotsiin.

BRP:114 jakelu ndhdaan merkittdvana osana itse
varaosatuotetta. Asiakkaan palvelukokemukseen
vaikuttaa olennaisesti varaosan saapuminen ajal-
laan ja vaurioitta. Asiakas saa lahetyksen 48 tunnin
sisdlld siitd, kun se on ldhtenyt BRP:1ti. Onnistu-
mista seurataan viikoittain. Ristimellan mukaan toi-
mitusvarmuus on ensiluokkaista, reklamaatioita ei
kdytdannossa katsoen ole ja havikki on olematonta.

- Olemme my0s tyytyvdisid kumppanimme
kykyyn ja haluun taipua erikoisratkaisuihin. Posten
Logistik on jarjestanyt meille trailerin pihaan, jotta
meiltd lahetyspddssd sadstyy aikaa. Toisinaan taas
tarvitsemme toisenkin auton nopealla aikataululla,
ja sekin on aina jarjestynyt, kuvaa Ristimella.

- Olemme my0s juuri aloittaneet Eteld-Ruotsin
kauppiaiden toivomuksesta Express-lentoldhetyk-
set Ruotsiin. Se on palvelu, joka antaa asiakkaalle
mahdollisuuden itse valita todella nopean toimitus-
tavan, jos katsoo sen tarpeelliseksi.
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- Noutoaika voisi olla myohempi, jolloin saatai-
siin enemman kerdilyaikaa varastoon. Se ei kuiten-
kaan ole vield mahdollista, koska runkokuljetuksen
on ehdittava Luulajaan (3 tunnin ajomatka) ennen
kuin sieltd lahtevat kuljetukset eteenpain. Aikaeron
ansiosta noutoaika on sentddn 15.00 ja saamme mu-
kaan saman paivan tilauksiakin aika hyvin.

Varaosia ldhtee tehtaalta joka arkipdiva vuoden
ympdri muutamaa harvaa pdivad lukuunottamatta.
Vaikka lumiset talvikuukaudet joulusta paisidiseen
ovat varaosajakelussa sesonkiaikaa, piikkia tasoit-
tavat BRP:n valikoimaan kuuluvat roadster-pyorit
ja nelivetomonkijdt. Niiden my6td varaosajakelu on
laajentunut Ruotsissakin koskemaan koko maata.

- Uudempien tuoteryhmiemme varaosajakelua
on aina eteldisintd Skdnea myoten, mutta kelkkojen
osia jaellaan myos laajalle alueelle, silld Ruotsin
tunturialue ulottuu Koli-vuoristoa ja Norjan rajaa
myd6tdillen huomattavasti etelammaéksi kuin Suomen
vastaava. Viemme varaosia myos muihin Pohjois-
maihin, Keski-Eurooppaan, Vendjille ja Kanadaan,
mutta muihin maihin verrattuna Ruotsin jakelum-
me on jo vuosia toiminut takuuvarmasti, vertailee
Ristimella.

Ensimmaista kilpakelkkaa
alettiin rakentaa salaa

-y

|

tuolloisen Valmetin johdolta.

Debyyttikisassaan kelkalla
ajettiin saman tien voittoon.




LYNX
1980-luvun alussa urheilukelkat tekivat tuloaan

Pohjoismaihinkin, silld japanilaiset ja pohjois-
Lynx-kelkoilla on ajettu seitsemédn amerikkalaiset valmistajat panostivat kasvaviin
maailmanmestaruutta, kymmenia vapaa-ajan kelkkojen markkinoihin. Suomessa
EM- ja PM-mitaleja sek satoja Lynxin omistanut Valmet-traktorivalmistaja oli
kansallisia mestaruuksia. kuitenkin paattinyt valmistaa vain tyékelkkoja.
Lynxin tehtaalla tyoskenteli kisakelkoista
innostuneiden miesten joukko, joka paloi halusta

rakentaa kotimaisen kilpurin. Projektia tydstettiin
aluksi salaa tehtaan johdolta iltaisin ja viikon-
loppuisin. Kun asia lopulta kerrottiin johdolle,

se edellytti, ettd merkin mainetta ei saisi kurata
surkealla menestyksella.

- Lupasimme, etta pistamme muut lihoiksi.
Niinhdn me totta viek6on teimmekin! kertoo Jussi
Tapio, yksi ensimmadisen kisa-Lynxin luojista.
Ensimmaisesssa kisassa kelkalla ajettiin voittoon.

——

Rovaniemelld valmistettava Lynx-
moottorikelkka on loytynyt jo 30
vuotta kisakenttien karkisijoilta.

VOITA MATKA
TUKHOLMAAN!

Osallistu kaikille

b-to-b -asiakkaillemme
tarkoitettuun kilpailuun!
Tayta kilpailulomake 31.5.
mennessd osoitteessa

www.postenlogistik.fi
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Teksti: Peter Hammarback

Ndyttaa silta, etta lompakko ja matkapuhelin ovat
tulevaisuudessa yksi ja sama asia. Milla tekniikalla
yhdistaminen tulevaisuudessa toteutetaan on vield
epdvarmaa. Selvaa kuitenkin on, etta kayttdjan tay-
tyy ladata valitsemaansa maksuratkaisuun sopiva
sovellus. Miten loppu hoituu.

NFC/RFID

Tassa tekniikassa hintatiedot on
tallennettu RFID-sirulle. Asiakas
pitda matkapuhelintaan sirun
lahelld, jolloin hintatiedot siirty-
vat langattomasti maksusovel-
lukseen. Tekniikka toimii siis
ainoastaan fyysisissa myyntikana-
vissa, ja se edellyttaa lisdksi, ettd
matkapuhelin on varustettu NFC-

Nappadile koodi
Jotkut maksupalvelut, kuten Simply
Tap, perustuvat koodien syotta-
miseen kdsin. Kun asiakas ndkee
tuotteen kaupassa tai internetsi-
vustolla, joka on liitetty Simply Tap
-palveluun, hdn vain avaa maksupal-
velusovelluksen ja ndppadilee tuo-
tekoodin, minka jilkeen hintatiedot
nakyvat sovelluksessa.

[
il i tekniikalla. Ratkaisun hyva puoli
kuitenkin on, etta se on asiakkaal-
le nopea ja helppokayttdinen.

Maksaminen tekstiviestilla
Maksaakseen ostoksensa
asiakas lahettda koodin
sisaltdvdn tekstiviestin
tiettyyn numeroon. Maksu
veloitetaan mobiililom-
pakosta, jonne asiakas on
siirtanyt rahaa. Tekniikka
sopii hyvin yksityishenki-
L6iden valiseen rahansiir-
toon seka pienten summi-
en maksamiseen, ja se on
kaytannollinen ratkaisu
tilapaisille myyjille, kuten
torikauppiaille.

QR-koodi
Viivakoodin kehit-
tyneempi muoto.
Asiakas vain avaa
maksusovelluksen
ja ottaa kuvan QR-
koodista, jolloin
hintatiedot siirty-
vat puhelimeen.

)

NLNVD OI940I9 'SNLIANMN

Oikea tekniikka oikeassa paikassa

Tulisiko kauppojen panostaa QR-
koodeihin vai RFDI-tunnisteisiin?
Molemmilla ratkaisuilla on hyvitja
huonot puolensa, ja ne sopivat eri
tilanteisiin.

QR-koodit ovat kiistanalaisia.
Joidenkin mielesta tekniikka on
liian hankala, mutta QR-koodien
generoiminen on edullista, ja
kuluttajat ovat alkaneet tottua
pikselimuotoisiin symboleihin.

- QR-koodit voivat lisaksi
auttaa kauppiaita tekemdan yha
tiedonjanoisemmista asiakkaista
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tyytyvaisid. QR-koodien avulla asi-
akas saa runsaasti sellaista tietoa,
jota ei ndy pakkauksessa - suoraan
matkapuhelimeensa, sanoo Bengt
Nilervall, ruotsalaisen kaupan-
alan etujdrjeston Svensk Handelin
maksuvastaava.

Tuotteiden merkitseminen
RFID-siruilla (radio frequency
identification) tulee QR-koodeja
kalliimmaksi. Samalla RFID on
kuitenkin selvasti yksinkertaisempi
jarjestelmad, koska asiakkaiden tar-
vitsee vain pitda matkapuhelintaan
tuotteen Lahelld, jolloin tieto kul-

kee radioaaltojen kautta suoraan
puhelimeen. RFDI-jarjestelman
ansiosta asiakkaan ei tarvitse
kulkea ympariinsa ja piippailla
tuotteita. Koska tekniikalla on
pitka kantomatka, tulevaisuudessa
voisi olla mahdollista kulkea RFID-
tunnisteet lukevan kaaren alta,
jolloin jarjestelma laskee auto-
maattisesti tuotteiden kokonais-
summan. Maksun voi si hoitaa sen
jalkeen haluamallaan tavalla.
Internetissa ei NFC- tai RFI-
tekniikka ymmarrettdvastd syystd
toimi. Sen sijaan verkossa kdytetdan

QR-koodeja. Asiakas ottaa kuvan
ndytolld olevasta koodista, ja
maksettava summa siirtyy suoraan
maksusovellukseen.
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ratkaisuista

Taistelu siitd, mitka

maksuratkaisut
vakiinnuttavat aseman-
samarkkinoilla, on vasta
alkanut. Mitd voittajarat-
kaisultavaaditaan, ja
minka jarjestelmdn
uskot hallitsevan
markkinoita?

Kysytaan neljalt
Mobiilimaksu- ﬁ L

m‘

1
)
</
Staffan Ljung
PayAirin toimitusjohtaja

- Maksamisen on oltava helppoa,
turvallista ja nopeaa. Ja tekniikan
taytyy myos olla hyvin selked ja
huolellisesti testattu. Talla
hetkelld on olemassa vain yksi
tekniikka, johon asiakkaat ovat
tottuneet - QR-koodit. Mutta
sitten kun NFC-tekniikka on
todella kauppiaiden kaytettavis-
sd ja saatavilla matkapuhelimiin,
uskomme sen ly6van itsensa
kunnolla l&pi.

Glenn Stenholm
Link Mobile Solutionsin
Pohjoismaiden toimitusjohtaja

- Yksinkertaisuutta! Mitd yk-
sinkertaisempi tekniikka, sita
todennakodisempda on, ettd
asiakkaat kayttavat sitd. Sen
takia tekstiviestilld maksami-
nen toimii niin hyvin - kaikki
on vain napin painalluksen
padssa. Mita tulee kaupassa
maksamiseen, uskomme, etta
NFC-tekniikka tulee hallitse-
maan markkinoita yhdessa
QR-koodien kanssa.

Kari Kivisto
WhileOnTheMoven
toimitusjohtaja

- Uskon NFC-tekniikan nouse-
van ehdottomasti johtavaksi
teknologiaksi mobiilimarkki-
noilla.

Wi

Mette Grimm Munck
Netsin Cards Strategy
-yksikdn Senior Manager

- Tarvitsemme kansainvali-

sid standardeja tekniikalle,
korteille ja matkapuhelimille.
Kayttdjaystavallisyyden ohella
se on yksi avainkysymyksista.
Uskomme, ettd ajan myota
NFC-tekniikka tulee levidmaan
laajalle. QR-koodit soveltuvat
paremmin markkinointiin.

Milloin uskot

pohjoismaalaisten
alkavan kdyttda
matkapuhelinta
tavallisten ostosten
maksamiseen?

- Uskomme, ettd kymmenen
vuoden kuluttua 30 prosenttia
kaikista maksuista tapahtuu
matkapuhelimella. Pyérat
pyorivat jo, ja verkkokau-
passa kehitys tulee olemaan
nopeampaa kuin fyysisessa
kaupassa.

- Vaikea sanoa. Uskon, ettd
tulemme ndkemaan eri
ratkaisuja vahittdiskaupan

eri alueilla. NFC-tekniikka
vaikuttaa suuresti kehityksen
kulkuun, mutta ratkaisevassa
asemassa ei kuitenkaan ole
teknologia, vaan markkinointi
ja paketointi.

- Uskon, ettd vuonna 2014
ihmiset ovat valmiita kayt-
tdmaan matkapuhelintaan
maksamiseen.

- Pohjoismaissa on jo jonkin
aikaa ollut mahdollista maksaa
tekstiviestilla. Nets tuo pian
markkinoille Mobilpengen,

jossa tekstiviestillda maksettuja
ostoksia ei enda lisdta kayttdjan
puhelinlaskuun. Tanskassa ote-
taan ldhivuosina pilottikdyttoon
NFC- ja muut vastaavat tekniikat.

Mitd haasteitaon

vieldratkaistava-
naennen kuin matka-
puhelimella maksami-
nenlyéitsensd
kunnolla lipi?

- Suurin osa teknisistd haas-
teista on jo ratkaistu. On vain
saatava yhd useammat kaupat,
my6s verkossa, ottamaan
tekniikka kdyttoonsa, jotta
asiakkaat uskaltautuvat kokei-
lemaan sita.

- Turvallisuudentunne. Tur-
vallisuuden takaava tekniikka
onjo olemassa, mutta se, etta
asiakkaat todella kokisivat
matkapuhelimella maksami-
sen turvalliseksi, on toinen
asia. Kyse on kommunikoin-
nista.

- Yksi kysymys on, miten
maksuliikennekulut jaetaan
eri toimijoiden kesken. Toinen
kysymys on, keista tulee
avainpelaajia. Tietysti myos
kauppojen paatteet ja maksu-
jarjestelmat taytyy vaihtaa
NFC-tekniikkaa tukeviksi.

- Toimiva infrastruktuuri. Se
vaatii, ettd kaupat ovat val-
miita tekemaan investointeja.
Vuoden 2012 aikana Tanskan
markkinoilla otetaan kayttoon
langattomat maksupaatteet.

Mobiililompakko vai yhteys pankkitiliin?

Turvallisuus on tarkeaa, jotta
asiakkaat uskaltaisivat kayttda
matkapuhelinta maksamiseen.
Miten maksaminen kdytannossa
tapahtuu?

Monet toimijat, kuten matka-
puhelinoperaattorit, ovat tuoneet
markkinoille ratkaisuja, joissa asiakas
luo tilin - mobiililompakon - jonne hdn
siirtaa rahaa omalta pankkitililtaan.
Sen jalkeen on mahdollista maksaa
tekstiviestilld kaikkien samaa palvelua

kayttavien kesken ja kaupoissa, jotka
hyvaksyvat tekstiviestimaksut. Koska
rahat veloitetaan mobiililompakosta,
voi asiakas tehda ostoksia vain lom-
pakkoon siirretylld summalla. Usein
tdllaiset ratkaisut on tarkoitettu
pienten ostosten maksamiseen
kioskeissa ja kahviloissa. Eduksi
voisi kuitenkin muodostua erittdin
nopea "tap and go" -maksaminen,
silld turvallisuus ei ole yhta
ehdoton asia, kun kyse on
pienemmista summista.

Toinen ratkaisu, joka useimpien
analyytikkojen mukaan hallitsee
markkinoita tulevaisuudessa, on,
ettd asiakas liittaa luottokorttinsa
tai pankkitilinsa maksusovel-
lukseen. Maksaminen tapahtuu
joko niin, ettd asiakas skannaa
QR-koodin tai pitaa matkapuhe-
lintaan maksupaatetta vasten.
Tama tietenkin edellyttad, etta

sekd puhelin etta maksupadte
= tukevat NFC-tekniikkaa (near
0 field communication), jotta

laitteet voisivat kommunikoida
keskendan. Kun maksettava summa
ilmestyy maksusovellukseen,
asiakas vahvistaa oston nappaile-
malla sovellukseen henkilokohtai-
sen turvakoodinsa, minka jalkeen
maksu veloitetaan normaalisti
luottokortilta tai pankkitililta.
Koska NFEC-tekniikka toimii vain
lyhyelld, muutamien senttimetrien
etdisyydelld, turvallisuuden arvi-
oidaan olevan samaa luokkaa kuin
muutenkin kortilla maksettaessa.
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Yha useammat tuotevalmistajat tulevat ottamaan
takaisin kaikki tuotteensa uudelleenkdyttoa varten.
Joko siihen velvoittaalaki tai sita pidetaan tarkeana
osana yrityksen ymparistopolitiikkaa. Amerikkalai-
nentrendwatching.com onselvilld trendista. Esimerk-
kejd uudelleenkdytt66n panostavista yrityksista ovat
Nike, Patagonia, Garnier ja Dell.

Ndin monta PostNordin pohjoismaisen
MyPack-pakettipalvelun pistettd on Norjassa.
Tavoitteena on nostaa maara tuhanteen
1. heindkuuta 2012 mennessa.

POHJOISMAISET
MARKKINAT LUKUINA

Uudelleenkayttd - nouseva trendi

"Logistisesta ndkokulmasta tama tarkoittaa, etta
jalleenmyyjien ja valmistajien taytyy alkaa miettia,
miten he saavat tuotteet takaisin kuluttajilta. Jos
asiakkaiden halutaan valitsevan juurioma tuote, on
otettava vastuutasiitd, mitd kdytetylle tuotteelle ta-
pahtuu”, sanoo Henry Mason, trendwatching.comin
Research & Analysis -johtaja.

TUTKIMUS

OSLO @® Norjan suurin ja luonnollisin logistinen keskus.
@ Oslossa lastataan ja Lajitellaan koko maahan ldhtevaa rahtia.
@ Suurin osa rahdista kuljetetaan rautateitse.

@® Oslon yliopisto on maan suurin, ja sielld on 27 000 opiskelijaa.

: >

® Tarked kaupankaynnin ja merenkulun solmukohta.
@ Yksi Euroopan suurimmista satamista, jonne saapuu rahtia kaikkialta maailmasta.
® Monia merkittavia yliopistoja, muun muassa kaksi kauppakorkeakoulua.

BERGEN

TANSKA

Kolding on pohjois-
maisen rahtilii-
kenteen tuonti- ja
vientisatama.

KOOPENHAMINA @ Hyvit tie- ja junayhteydet muihin Pohjoismaihin.

@ Kastrupin lentoasema on kaikkialta maailmasta tulevan, Skandi-
naviaan, Baltiaan, Puolaan ja Saksaan suuntautuvan lentorahdin
keskus. Lentokentdn kautta kulkee tulevaisuudessa seka laiva- ja
junarahtia ett3 tiekuljetuksia.

@® Tanskan suurin tuontisatama.

@ Sijaitsee keskelld Juutinrauman aluetta, missa Pohjoismaiden
vdestdnkasvu on nopeinta.

® Kodpenhaminan yliopisto on maan suurin, ja sielld on noin 35 000
opiskelijaa.
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Pohjoismaiden tarkeimmat logistiset keskukset

NORJA

() TRONDHEIM

@ Yhteistyokumppanina Business Region Bergen, jota kunta myos tukee. Business Region
Bergen on elinkeinoeldmaa tukeva yritys, jonka tavoitteena on muun muassa tehda yri-
tyksen perustamisesta ja pydrittdmisestd Bergenissd helpompaa ja houkuttelevampaa.

OSLO

() BERGEN

Oslossa
sijaitsee Posten
Logistikin Norj

paakonttori. GOTEBORG

Kéopenham-
inassasijaitsee
Posten Logistikin
Tanskan paa-
konttori.



EU on nyt paattanyt, mitkd satamat kuuluvat eurooppalaiseen
TEN-T-liikenneverkkoon (Euroopan laajuinen liilkenneverkko).
Pohjoismaissa Tukholma, Goéteborg, Trelleborg, Malmég, Luula-
ja, Helsinki, Turku, K66penhamina ja Kolding saavat CORE-
satamamerkinnan. TEN-T:n tavoitteena on yhdistaa ja parantaa
EU:n infrastruktuuria. Satamien liséksi verkkoon kuuluu myés
lentoasemia, rautateita ja rajanylityspaikkoja.

@ Suuri tuonti- ja vientisatama, tarkeat yhteydet Ruotsiin, Saksaan,
Englantiin ja Pohjanmeren satamiin.
Helsingissa @ Erinomaiset yhteydet Suomen koko tie- ja rautatieverkostoon.
sijaitsee Posten ® Vahva kolmannen osapuolen logistiikan (TPL) keskus.
Logistikin Suo- @ Lentokenttd, jossa erillinen rahtiterminaali.

men padkont- @ Turun yliopistossa on 21 000 opiskelijaa.
tori.

TAMPERE Hyvét tie- ja junayhteydet.
Luonnollinen jakelu- ja konsolidointipaikka.
Kaupunki, jossa perinteisesti monia yrityksid (koko alueella noin
17 500). Paljon pienyrityksia.
Vuonna 2010 tehdyn selvityksen mukaan Tampere on muuttoa suunnit-
televien suomalaisten mielestd kiinnostavin kaupunki.

HELSINKI ® SolmukohtaSuomelle ja muille Pohjoismaille
Baltian ja Vendjan suuntaan. 0/
@ Suuri tuontisatama. 0

@ Hyvat tie-, juna- ja meriyhteydet.

@ Vahva kolmannen osapuolen logistiikan
(TPL) keskus.

® Monilla logistiikkayrityksilla toimipaikka
aivan Helsingin lahettyvilld.

@ Helsingissa sijaitsee myds maan suurin
lentokentta.

@ Helsingin yliopistossa on 35 000 opiskelijaa.

Helsingin, Turun ja
Tampereen muo-
dostaman kolmion
alueella asuu 70
prosenttia Suomen
vaestosta.

RUOTSI

TUKHOLMA TUKHOLMA @ Hyvat meri-, tie- ja junayhteydet kaikkiin Pohjoismaihin.
@ Luonnollinen vienti- ja tuontireitti Suomeen, Baltiaan ja Vengjalle.
@ Hyvin koulutettua tydvoimaa kaikilla aloilla sekd vahva vdestonkasvu.
Useita yliopistoja ja korkeakouluja.

® Myos ulkoisia tullivarastoja. ) \ /

GOTEBORG Yksi Euroopan suurimmista tuontisatamista Skandinaviaan tulevalle
rahdille.
Erittdin hyvét tie- ja rautatieyhteydet muualle Ruotsiin ja Norjaan.
Landvetterin lentokenttd on Ruotsin toiseksi suurin niin henkild- kuin

rahtiliikenteen maaraltaan.

Chalmersin teknillisessa korkeakoulussa tehdaan sekd tutkimusta
ettd jarjestetddn kuljetusalan koulutusta.

Ulkoisia tullivarastoja.

MALMO ® Luonnollinen tieliikenteen tuonti- ja vientisolmukohta Euroopan suuntaan Juutinrau-
man sillan ansiosta. Hyvdt maantie- ja junayhteydet muihin Pohjoismaihin.
@ Ldhelld sijaitsevien kaupunkien Ystadin ja Trelleborgin kautta kulkee paljon Puolaan,
Saksaan ja osaan Vendjaa lahtevaa ja sielta tulevaa rahtia.
® Ulkoisia tullivarastoja.
MALMO ® Oma korkeakoulu, jossa on 24 000 opiskelijaa.
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Pelkka Orneelle:

Posten Logistik Verkostoituminen

SCM:n laatupaallikko antaauusia ajatuksia
Pekka Orne toimi

vuoden alusta Logy e visc?

Logyn voimassa oleva strategia on hyvd ja vie sekd oston etta logistiikan asiaa
. g loistavasti eteenpdin. Se, mitd nyt pitda miettid, on strategian osa-alueiden
Ry n p U h ee nJ O htaJa na 5 kdytannon toteuttaminen ja priorisointi. Tydnjaosta sopiminen hallituksen
jasenten kesken on tarkeaa ja tietenkin myos miettid Logy:n toimihenkildiden
osallistuminen eri osa-alueisiin.

Miten ndet Logy:n roolin ja tehtavan logistiikka-alan vaikuttajana?

Logyn rooli tulee ennen muuta esille verkostojen rakentamisen, osaamisen
kehittdmisen ja monenlaisen vaikuttamisen kautta. Logy ja sen jdsenet ovat
mukana monissa eri tydryhmissa ja tama kaikki on juuri sitd vaikuttamista.
Osaamisen kehittdjind ovat merkittdvdssa asemassa yhdistyksen koulutus-
yhti6 Logy Competence seka myds foorumien ja piirien jarjestamat lukuisat
tilaisuudet ja tapahtumat. Verkottuminen on luonnollista, kun alan ihmisid
kokoontuu erilaisiin tilaisuuksiin. Omalta kohdaltani se on ollut varmastikin
merkittdvin anti vuosien mittaan.

Mitka ovat paivanpolttavimmat haasteesi?

Hallituksen jdrjestdytymisen, tehtdvien tarkentamisen ja vastuuttamisen
jalkeen on tarkeda mm. olla aktiivisesti mukana vaikuttamassa kevaan suur-
tapahtumien onnistumiseen. Helmikuun alussa isannéimme Logistiikkasemi-
naari- Finlandiatalossa ja myéhemmin kevaalla Logistiikka-Kuljetus -messuja
Helsingin messukeskuksessa. Jatkuvasti on panostettava myos piirien ja
foorumien erilaisten tapahtumien tukemiseen.

Missa aiot saada aikaan muutosta?
Logy on viime vuosina onnistunut loistavasti mukautumaan alan muutoksiin ja
sitd muutosherkkyytta pitdd loytya jatkossakin. Logy on yhtd kuin jaseniston-
sa, joka muodostuu sekd foorumien yritysjdsenista etta piirien henkildjasenista.
Tarkedad on, ettd pystymme viemddn seka foorumien etta piirien tyota
hyvdssd hengessa eteenpadin.
Piirien toiminta tekee toiminnastamme valtakunnallista
ja sitd puolta toiminnassa pitdd varmasti vahvistaa. Tama
onnistuu mm. hyédyntamalld foorumien kautta tulevaa
panostusta osaamisen kehittdmisessd. Kyse on oikeastaan
tiedon ja taidon levittamisesta. Voidaan myds miettia eri-
laisten uusien tekniikoiden hyodyntamista. Eras idea on
webin kautta tapahtuvien tilaisuuksien jarjestaminen.
Silloin ei ihmisten tarvitse matkustaa ja osaltamme
sddstamme siten myos luontoa.
Oleellista on saada mukaan toimintaan lisaa uusia
jasenid - seka yrityksia foorumeihin etta oston- ja
logistiikan ammattilaisia piireihin. Myds foorumien ja
piirien hallintoon osallistuvia aktiivisia ihmisia olisi
hyva loytaa lisdd. Logy tarjoaa loistavan mahdol-
lisuuden ihmisille paasta vaikuttamaan moniin
asioihin. Logyn foorumien ja piirien tapahtumiin
kannattaa tulla mukaan, silld niissa tapaa uusia
tuttavuuksia ja voi vaihtaa ajatuksia samanhenkis-
ten ihmisten kanssa.

KUVA: VESA VAARA
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M Ruotsi: Posten Logistik toi-
mittaa 63 myymalaan 5 krt/vko.
Lavojen tulee olla purkuvalmiina
7.00, jotta tavara ehditdan hyllyt-
tad ennen myymaldn avautumista
klo 10. Liikkeissa ei ole varastoja.

M Norja: 53 liiketta

M Iso-Britannia: 12 liiketta ‘-- LN |
----------------_-- -

mm - <

4"

M Suomi: Posten Logistik
toimittaa 19 myymalaan
~~ 5krt/vko.
3,

M Tavaraa saapuu laivalla Aasiasta
Goteborgin satamaan, josta ne kul-
& jetetaan junalla keskusvarastolle.
i Euroopasta ja Ruotsista tavaran-
toimitukset keskusvarastolle
saapuvat kumipyorilla.

e L Posten Logistik jakelee

paivittdin 550 lavaa Clas
Ohlsonin myymaldihin
Ruotsissa ja Suomessa. Piakkoin
avattavan uuden verkkokaupan

avautuessa se vastaa
toimituksista Ruotsin lisdksi
myods Norjaan ja Suomeen.

TIYN SYILLYIN :SNLIANN

Clas Ohlsonin kasvu
koettelee logistiikkaa

Clas Ohlson myy jannittdvia vekottimia jo 148 myy-
maldssd neljassa maassa. Uusia avataan parinkymmenen

Clas Ohlsonin melkeinpa legendaarinen
keskusvarasto Ruotsin Insjossa on kool-

taan 77 000 neliometriad ja yksi kuudesta
rakennuksesta kohoaa periti 43 metrin
korkeuteen. Kymmenia uusia liikkeita
avataan vuosittain. Kasvu edellyttaa
pian uusia varastoja Eurooppaan.

Supermoderniin varastoon Keski-Ruotsissa on vuo-
)) sien varrella investoitu ldhes 135 miljoonaa euroa.

Kahdeksan vuotta sitten rakennettiin ensimmdinen
korkeavarasto ja nykyisin automaattikerdilijat liikkuvat hyl-
lyjen vililld ja kerdilevat artikkelit kiinteille keradilyasemille,
joilla henkilosto napsii nimikkeet kuljetushihnalle. Sielta
ne edelleen siirtyvat lajitteluun.

Kaupanalan yritykselle on ratkaisevaa, ettd logistiikka
voidaan kdantad kilpailueduksi mahdollisimman pienten
kasittely- ja toimituskustannusten avulla.

- Logistiikka on suuri kustannuserad, ja alalla vallit-
see verinen kilpailu meidan konseptillamme toimivien
yritysten valilld, sanoo jakelukeskuksen padllikko Peter
Bergestal.

liikkeen vuositavoitetahtia, mika asettaa yha suurempia
haasteita 300 tyontekijdn keskusvarastolle, josta kaikki
tavara talla hetkelld toimitetaan. Bergestalin mukaan
tulevaisuudessa varastoja on useita.

- Muutos yhdesta varastosta useaan on valtava haas-
te, ja on tarkedad suoriutua siitd menettamatta tehok-
kuuttamme.

Clas Ohlsonin keskus-
varasto Ruotsin Insjossd on
77 000 m2. Yksi kuudesta ra-
kennuksesta on 43 m korkea.
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Valloita maailma.




